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EL CONSEJO DE LA IALA

RECORDANDO la funcidn de la IALA con respecto a la seguridad de la navegacion, la eficiencia del
transporte maritimo y la protecciéon del medio ambiente;

RECONOCIENDO que la Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha llegado a la conclusién de
qgue el AIS (del inglés Automatic Identification System) mejorara la seguridad de la navegacion y la
proteccién del medio ambiente;

RECONOCIENDO TAMBIEN que es un requisito obligatorio para los buques bajo el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar” (SOLAS por sus siglas en inglés) portar
equipamiento AlS, dicho requisito entré en vigor el 1 de julio de 2002 y se completara, a mas tardar,
el 1 de julio de 2008;

RECONOCIENDO ADEMAS que la documentacién de la OMI, la Unién Internacional de
Telecomunicaciones (UIT)y la Comision Electrotécnica Internacional (CEl) se refiere a la provision de
una infraestructura costera AlS como parte del sistema operativo general;

OBSERVANDO que los Miembros Nacionales proporcionan la infraestructura costera para apoyar el
objetivo de la OMI de mejorar la seguridad de la navegacion y la proteccidén del medio ambiente;

OBSERVANDO TAMBIEN que la IALA ha contribuido sustancialmente al desarrollo del AIS a través
de la colaboracién con la OMI, la UIT y la CEl, asi como a través de la publicacién de documentos
independientes;

OBSERVANDO ADEMAS que la IALA ha desarrollado y mantiene recomendaciones y directrices
sobre el AlS;

CONSIDERANDO que existe una necesidad urgente del AIS basado en tierra para facilitar el
intercambio de datos con la navegacion;

ADOPTA los principios relativos a la prestacidon de los Servicios AlS basado en tierra en el Anexo de
la presente recomendacién; vy,

RECOMIENDA que los Miembros Nacionales y otras autoridades que proporcionan servicios de
Ayudas a la Navegacién Maritima adopten la provisidon de los servicios AIS basado en tierra de
acuerdo con los principios establecidos en el Anexo de la presente recomendacién.
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ANEXO

ALA

RECOMENDACION DE LA IALA A-123

LA PROVISION DE SISTEMAS COSTEROS DE
IDENTIFICACION AUTOMATICA (AIS)
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Consideraciones relacionadas con la provision de AlS costero

1 INTRODUCCION

El AIS es un sistema de transmisidon auténoma y continua, que opera en la banda moévil maritima VHF. Intercambia
informacién tal como la identificacidon del buque, su posicién, rumbo y velocidad de buque a buque y entre los
buques y la costa.

El Capitulo V del Convenio SOLAS de 1974 (modificado) requiere que todos los buques construidos a partir del 1 de
julio de 2002 porten el Sistema de Identificacion Automatica (AlS, por sus siglas en inglés) con caracter obligatorio.
Su aplicacion en otros tipos y tamafios de buques del Convenio SOLAS continla y se completard a mas tardar el 1
de julio de 2008.

La Regla 19 del Capitulo V del SOLAS, parrafo 2.4.5 establece que:
"El AIS deberd:

1. Proporcionar informacion automdticamente a las estaciones costeras y a otros buques y aeronaves que
cuenten con los aparatos adecuados, que incluya la identidad del buque, su tipo, posicion, rumbo,
velocidad, estado de navegacion y otra informacion relacionada con la seguridad;

2. recibir automdticamente dicha informacidn de buques con equipos similares;
3. monitorear y dar seguimiento a los buques; e
4. intercambiar datos con instalaciones en tierra”.

Ademas, las Normas de Operacién de la OMI para el AlIS establecen que:

"1.2  El AIS deberd mejorar la seguridad a la navegacion al ayudar a la navegacion eficiente de
los buques, a la proteccion del medio ambiente y a la operacion de los Servicios de Trdfico
Maritimo (VTS, por sus siglas en inglés), al satisfacer los siguientes requerimientos
funcionales:

1. Evitar las colisiones buque-buque;

2. Como medio de los estados riberefios para obtener informacion acerca de los buques y sus
cargas; y

3. Como herramienta de los VTS, por ejemplo, buque-costa (gestion del trdfico).

1.3 El AIS deberad ser capaz de proporcionar a los buques y a las autoridades competentes
informacion sobre el buque, de forma automdtica y con la frecuencia y exactitud
requeridas, para facilitar un sequimiento exacto/preciso. La transmision de los datos
deberd realizarse con la minima participacion del personal del buque y con un alto nivel
de disponibilidad.

14 La instalacion, ademds de cumplir con los requisitos del Reglamento de
Radiocomunicaciones, las Recomendaciones UIT-R aplicables y los requisitos generales
establecidos en la Resolucion A.694 (17), debe cumplir con las siguientes
normas/prescripciones de funcionamiento".

A partir de lo anterior se puede inferir la provisidon por parte de la OMI de la infraestructura costera AlS. Cabe
sefialar, sin embargo, que no hay una estipulacion de la OMI a cualquier autoridad competente para establecer un
Servicio de Trafico Maritimo (en sus siglas en inglés VTS) ni para implementar AlIS en los VTS existentes. Sin embargo,
como la OMI sefialé que el AlS mejora la seguridad de la navegacion y la operacion de los VTS, las autoridades
competentes deberian considerar la implementacion del AIS en los VTS.
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La provision de la OMI para la infraestructura costera AIS fue tomada en cuenta por la UIT-R al crear la
Recomendacion UIT-R M.1371, que incluyé a las llamadas estaciones base AIS. En la elaboracién de una prueba
normalizada para las estaciones AIS clase B y clase A de los buques, la CIE también tomé en consideracion la
existencia y el papel especifico de las estaciones base y de los repetidoras.

Los Miembros Nacionales y otras autoridades competentes deberian considerar la provision de una infraestructura
costera AlS para que todos los beneficios del sistema se puedan evidenciar en términos de seguridad a la navegacién
y proteccion del medio ambiente.

2 REQUISITOS OPERACIONALES ADICIONALES DE LA UIT PARA LA
INFRAESTRUCTURA COSTERA AIS

Como organizacién par a la OMI, la UIT reconocié también el potencial del AIS para el drea de aplicacién costera,
aparte de notificacion para buques y el VTS, a saber, los servicios maritimos de informacion relacionados con la
seguridad, las ayudas a la navegacion y la busqueda y el salvamento:

"La Asamblea de Radiocomunicaciones de la UIT teniendo en cuenta |(...)

d) que un sistema de este tipo se debe utilizar principalmente para propdsitos de vigilancia y
seguridad de la navegacion en su empleo buque a buque, notificacion para buques, y en
los VTS. También podria ser utilizado para otras comunicaciones relacionadas con la
seguridad maritima, siempre que sus funciones primarias no sean perjudicadas;

f) que tal sistema seria capaz de expandirse para dar cabida a un futuro incremento en la
cantidad de usuarios y a la diversificacion de sus aplicaciones, incluidos los buques que no
estén sujetos a los requerimientos de portar obligatoriamente equipamiento AlS de la OMI,
las Ayudas a la Navegacion y la busqueda y salvamento". (Recomendacion UIT-R M.1371).

Por lo tanto, el VTS no seria la Unica aplicacién costera para la que el AIS es importante. De ahi que el disefio de la
infraestructura técnica costera AlS, para que pueda ser utilizada universalmente, deberd disefiarse de tal manera
gue no limite el uso de la informacidn AIS solo a las necesidades del VTS. Esta declaracion no reduce el papel
destacado del VTS como usuario costero primario de la informacién AIS. Impone una filosofia de disefo técnico
fundamental, que se explicard en mas detalle a continuacion.

3 RECOMENDACION DE LA OMI PARA LA PROTECCION DEL ENLACE DE DATOS VHF
DEL AIS

La Resolucion MSC.140 (76) de la OMI recomienda que:

3 Las Administraciones deben tomar las medidas necesarias para garantizar la integridad de
los canales de radio utilizados para el AlS en sus aguas.

De ahi que las administraciones son responsables de la supervisidn y la gestion del enlace de datos en ondas
métricas/VHF (VDL por sus siglas en inglés para que se proteja la funcion principal de las estaciones méviles de clase
A.

4 EL AIS COMO UN SERVICIO DE INFORMACION MARITIMA RELACIONADO CON LA
SEGURIDAD
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Desde el punto de vista de un VTS, o mds en general, de una autoridad competente, el AIS ofrece un servicio de
informacidn para el VTS costero, los esquemas de gestidn del trafico, los sistemas de reporte de buques y otros
servicios costeros relacionados con la seguridad.

Este servicio consiste en el intercambio de informacién entre los buques y la costa. Por ello, el servicio de
intercambio de informacién entre los buques y los servicios maritimos costeros relacionados con la seguridad, tales
como el VTS, es una parte importante del AlS (refiérase a la Regla SOLAS 19, §2.4.5, nro. 4, citada anteriormente).
Esta informacidn comprende, entre otros, los elementos de datos relacionados con la seguridad maritima que
figuran en la Regla 19 del SOLAS de la OMI (ver arriba).

En consecuencia, en el enfoque del AlS desde el punto de vista de cualquier aplicacién costera, habra un Servicio
AlS que se proporciona a una interfaz funcional.

5 EL SERVICIO AIS EN RELACION CON OTROS SERVICIOS

La Figura 1 muestra la relacién del servicio AIS con otros servicios, tales como el radar, la comunicacién de voz y
las ayudas a la navegacion.

Usuario

Proporciona la Interfaz humano-maquina

Proporciona la aplicacion operacional para este usuario

Procesamiento de los datos del buque y servicios de almacenamiento

veene vy e (servicios
posicién del buque / servicio de correlacion de datos adicionales)
dindmicos

(S;;\./i.c.ios Sel::lsicio Servicio Se.rvicio.de ServiFio de ......(S.ervicios (Servicios
adicionales) radar radlogcznlom Monitoreo adicionales | adiciona-

etria alarga relacionados les)

Distancia con el
posiciona-
miento)

Figura 1. El Servicio AlS con relacion a otros servicios
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BENEFICIOS DEL AIS

7

El AIS ofrece muchos beneficios, incluyendo un mayor conocimiento de la situacién, una mejor seguridad
de la navegacidn, de la seguridad maritima y del notificacién automadtica en areas con planes de
notificacidn voluntaria y obligatoria. También mejora muchos aspectos de las comunicaciones buque-
tierra y viceversa, incluyendo la eficiencia en el trafico maritimo y la gestion portuaria. AlS proporciona
un medio de monitoreo de las ayudas a la navegacién y de intercambio de informacién de seguridad. El
AlIS complementa a otras herramientas de conocimiento situacional para proporcionar una imagen
operacional comun. El AIS ayuda en la obtencidn de estadisticas detalladas del trafico de los buques;

Especificamente, en lo que respecta al VTS, el AIS puede habilitar la notificacién de buques y aumentar
la seguridad de la navegacion mediante el suministro de datos mejorados referidos a:

la situacién del trafico, incluyendo las posiciones de los buques, sus movimientos, identidades e
intenciones;

la situacidn de la via navegable, incluyendo las condiciones meteoroldgicas e hidroldgicas.
En lo que respecta concretamente a las Ayudas a la Navegacion, el AlS puede:
complementar ayudas a la navegacién existentes;

proporcionar informaciéon como tal como radioavisos nduticos locales y regionales, las alturas de
las mareas en tiempo real, flujo de las mareas y el clima local;

proporcionar la supervisién de la integridad de las Ayudas a la Navegacion.

Especificamente, en lo que respecta a las operaciones SAR, el AIS proporciona una mejor coordinacion
de los medios SAR durante la fase de respuesta:

Hay beneficios regionales adicionales, tales como la gestién de la operacidén de los rompehielos,
etc.

PROVISION DEL AIS

Al considerar la provision del AlS, las siguientes publicaciones deben tomarse en cuenta:

Convenio SOLAS 1974, Capitulo V del Regla 19 (enmendado); establece los requerimientos de la
OMI para portar equipamiento AlIS.

Recomendacién de la OMI sobre normas de operacién para un Sistema de Identificacién Automatica
(AIS) de a bordo, (MSC 74 (69) anexo 3).

Resolucion de la OMI MSC.140 (76) Recomendacion sobre la proteccion del enlace de datos VHF AlS.

Recomendaciéon UIT sobre las caracteristicas técnicas de un Sistema de Identificacion
Automatica que emplea el Acceso Multiple por Divisién de Tiempo en la banda VHF mdvil
maritima (revision actual de la UIT-R M.1371). Describe las caracteristicas de
radiocomunicacién y de informacién del AlS.

Aclaraciones técnicas de la IALA sobre la Recomendaciéon UIT-R M.1371 (versién actual Pautas
técnicas adicionales al documento ITU-R M.1371-2).

Directriz de la IALA N.2 1028 sobre el Sistema de Identificacion Automatica (AIS). Voliumenes 1. Parte 1
Aspectos Operacionales, Edicion 1.3.

Directriz de la IALA sobre el sistema de identificacion automatica universal (AIS) Volumenes 1 Parte Il -
Aspectos Técnicos, Edicién 1.1, diciembre de 2002.
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e Recomendacion IALA R0124 (A-124) sobre las estaciones costeras AlS y los aspectos del trabajo en
redes relacionados con el Servicio AlS. Describe la implementacidn de la red costera AlS.

e Recomendacion de la IALA A-126 sobre el uso del Sistema de Identificacién Automatica (AIS) en las
Ayudas a la Navegacion. Describe la implementacion del AIS en las AtoN;.

e  Concepto de navegacion electrénica futura de la IALA.

e IEC61993-2: Equipos y Sistemas de Navegacidn Maritima y de Radiocomunicaciones — Equipamiento de
a bordo Clase A del Sistema de Identificacion Automatica Universal (AlS) - Requisitos Operacionales y de
Funcionamiento, métodos de comprobacién y resultados requeridos de las pruebas. Normativa de
comprobacidn para una estacién movil clase A.

e |EC62287: Equipos y Sistemas de Navegacion Maritima y de Radiocomunicaciones — Equipamiento de a
bordo Clase B del Sistema de Identificacion automatica (AIS) Parte 1; técnicas de portadora de sefial de
Acceso Multiple por Division de Tiempo (CSTDMA) - Requisitos Operacionales y de Funcionamiento,
métodos de comprobacién y resultados requeridos de las pruebas. Normativa de comprobacion para
una estacion movil clase B “CS”.

e |EC [62320-1]: Equipos y Sistemas de Navegacién Maritima y de Radiocomunicaciones — Sistema de
Identificacion Automatica (AIS) - Parte 1: Requisitos Operacionales y de Funcionamiento minimos de las
estaciones base AIS — métodos de comprobacion y resultados requeridos de las pruebas. Normativa de
comprobacidn para las estaciones base AlS.

e |EC [62320-2]: Equipos y Sistemas de Navegaciéon Maritima y de Radiocomunicaciones — Sistema de
Identificacion Automdtica (AIS) — Requisitos Operacionales y de Funcionamiento minimos de las
estaciones AIS AtoN, métodos de comprobacion y resultados requeridos de las pruebas. Normativa de
comprobacidn para las estaciones AIS AtoN.

e  Documentos futuros de la CEl:
Estacion repetidora AlS.
Estacion AIS de propdsito genera.
Estacion AIS-SART.

Existe documentacidn regional adicional para la prestacion del servicio AlS, tal como la Directiva de la
Unidn Europea para el Monitoreo del Trafico de los Buques UE 2002/59.
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